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© LaufflSchengestaftungfurFahreeugJuftrelfen. 
© Die Erfindung geht aus von einer Laufflachengestaftung 
fur Fahrzeugluftreifen, insbesondere fOr schnell fahrende 
Personenkraftfahrzeuge, mit mehreren sich in Um- 
fangsrichtung erstreckenden Blockreihen, deren Blocke 
durch schrfig Oder quer veriaufende Nuten voneinander ge- 
trennt sind. Um eine Minderung der UmweltgerSusche der 
so gestatteten Relfenlaufflache erzielen zu konnen, sind 
auf grand der Erfindung die Nuten durch eine oder mehrere 
quer veriaufende Rippen in mehrere raumlich voneinander 
getrennte Abschnitte unterteilt ZweckmaBigerweise ist 
lediglich eine Rippe etwa auf halber Lfinge der Nuten vor- 
gesehen. 
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Lauffiachengestaltung fOr Fahrzeugluftreifen 

Die Erfindung betrifft eine LaufflSchengestaltung fOr Fahrzeugluft- 
reifen mit mehreren sich in Reifenumfangsrichtung erstreckenden Block- 
reihen, deren B15cke durch schrSg oder quer zur Reifenumfangsrichtung 
verlaufende Nuten voneinander getrennt sind. 

5 Bekanntlich haben sich Lauffiachengestaltungen dieser Art in groBem 

MaBe durchgesetzt, zumal sie ein gutes Fahrverhalten und einen gtinsti- 
gen Abrieb zur Folge haben. Allerdings zeigen die eingangs erwahnten 
Lauffiachengestaltungen bestimrate GerSuschbildungen, denen man z.B. 
durch unterschiedliche Teilungen bzw. unterschiedlich bemessene Blocke, 

10 Rippen oder dergl. entgegentreten kann. Aufgrund der Erfindung soli 
eine GerSuschbildung der eingangs erwahnten Lauffiachengestaltungen 
unterbunden zumindest aber in starkem MaBe vermindert werden. Es soil 
demgemaB im vorgenannten Sinne das Fahrger8usch beeinf luBt werden, 
das AuBenstehende beim Vorbeifahren eines Fahrzeugs wahrnehmen kSnnen. 

15 DemgemaB liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, die eingangs erwahnte 
Lauffiachengestaltung so auszubilden, daB das Umweltgerausch mSglichst 
klein wird. . 

Zur Losung dieser Aufgabe sind erfindungsgemaB die die Blocke der Block- 
reihen voneinander trennenden, schrag oder quer verlaufenden Nuten durch 
20 auer verlaufende Rippen in zwei oder mehrere Abschnitte unterteilt, 
wobei diese Rippen sich vorzugsweise bis in die Lauffiache erstrecken 
und wobei der Rippenquerschnitt von der Wurzel der Rippen her zur Lauf- 
fiache des Reifens hin allmahlich kleiner wird. DemgemaB konnen Rippen 
mit einem im wesentlichen dreieckfSrmigen Querschnitt verwendet werden, 
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deren Basis die Wurzel der Rippen bildet. Die Seitenfl8chen dieser 
Rippen kSnnen-glatt gestaltet sein. Aus akustischen GrQnden kSnnen sie 
aber auch rauh ausgebildet und ferner profiliert, z.B. rait Stufen ver- 
sehen sein. 

5 Im Vergleich zur Lange der vorerwShnten Nuten sind die Rippen nur von 
geringer Breite. Diese Ben»essung kann deshalb gewahlt werden, well sie 
lediglich aus akustischen GrQnden vorgesehen 1st, das Profilverhalten 
insgesamt dabei nicht oder praktisch nicht verandern soil. Insbesondere 
soli auch der optische Eindruck etner LaufflSchengestaltung mit nicht 

0 unterbrochenen bzw. nicht in Abschnitte unterteilten Nuten praktisch 
erhalten bleiben. 

Es hat sich gezelgt, daB das akustische Verhalten der eingangs erwahn- 
ten Lauffiachengestaitung wesentlich beeinfluBt, das Umweltgerausch 
also In starkem HaBe verringert werden kann, wenn eine Unterteilung 
5 der Nuten im vorgenannten Sinne stattfindet. Die einzelnen Abschnitte 
der Nuten werden gewissermaBen akustisch entkoppelt» was auch fBr die 
Nuten zutrifft, welche die Blockreihen voneinander trennen. 

In der Zeichnung 1st ein AusfOhrungsbei spiel der Erfindung dargestellt. 
Es zeigen: 

0 Fig. 1 eine Teildraufsicht auf die Lauffiache eines Fahr- 

zeugluftreifens fOr Personenkraftwagen und 

Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie II - II von Fig. 1. 

Die Lauffiache des Reifens wird gebildet von fQnf Blockreihen 1, 2, 3, 
4 und 5, die sich alle in Reifenumfangsrichtung erstrecken und parallel 

!5 zueinander verlaufen. Die Blockreihen 1 und 5" bilden dabei die Lauf- 
fiachenrander. Die im wesentllchen rechteckigen, sich quer zur Reifen- 
umfangsrichtung erstreckenden B16cke 6 dieser beiden Relhen werden 
durch ouer verlaufende Nuten 7 voneinander getrennt. Zwischen den 
beiden Blockreihen 1 und 5 befinden sich die Blockreihen 2, 3 und 4, 

JO die gegenuber den Blockreihen 1 und 5 und untereinander durch Umfangs- 
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nuten 8 voneinander getrennt sind. 

Die die Blockreihen 2, 3 und 4 bildenden Blocke sind mit 9 bezeichnet. 
Sie haben einen im wesentllchen parallelogrammformigen GrundriB und 
sind durch schrag verlaufende Nuten 10 yoneinander getrennt, die auf 
5 halber Lange eine sich etwa in Umfangsrichtung des Reifens verlaufende 
Abbiegung 11 aufweisen. 

Die Abbiegung 11 weist eine quer verlaufende Rippe 12 auf, welche die 
Nut 10 auf ihren gesamten Querschnitt durchsetzt, sich also vom Grunde 
der Nuten bis in die LaufflSche des Reifens erstreckt. Die Rippe 12 

10 hat eine Basisbreite B von etwa 3 bis 6 mm, w3hrend die symmetrisch 

uber der Basis angeordnete Krone eine Breite b hat, die etwa 1 bis 3 mm 
breit ist. Die Hohe H der Rippe 12 soil - wie schon erw3hnt - der Tiefe 
der Nuten 10 entsprechen; dieses MaB entspricht im wesentllchen dem 
TiefenmaB der Nuten 8. Es ist aber auch moglich, die Hohe H der Rippe 

15 12 geringfQgig kleiner zu wahlen als die Tiefe der erwahnten Nuten 8 
und 10. 

Mit dieser Rippenanordnung werden die Nuten 10 in zwei Abschnitte 13 
und 14 unterteilt, und zwar in akustischer Hinsicht, wahrend die mecha- 
nischen Eigenschaften der B15cke 9 dadurch praktisch nicht beeinfluBt 
20 werden. Diese Nichtbeeinflussung trifft auch zu im Hinblick auf den 
optischen Eindruck, den die Lauffiachengestaltung vermittelt. 

Die Rippen 12 konnen auch asymmetrisch gestaltet sein und gerauhte oder 
gestufte Seitenflachen 15 erhalten. 

Aufgrund der Erfindung ist es auch moglich, zwei Rippen 12 etwa auf 
25 einem Drittel und zwei Dritteln der Langenerstreckung der Nuten 10 
anzuordnen, so daB in diesem Falle drei entkoppelte Abschnitte der 
Nuten 10 entstehen. Vorzugsweise wird jedoch nur eine auf halber Lange 
der Nuten 10 yorgesehene Rippe 12 gemSB AusfUhrungsbei spiel angeordnet. 

Vorzugsweise werden die Rippen 12 so innerhalb der Nut angeordnet, daB 
30 sie auf kurzestem Wege die einander gegenQberliegenden Seitenbegrenzungs- 
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flachen der Nuten 10 miteinander verbinden. 

Die wirksame Breite der Laufflache entspricht dem MaB L der Figur 1. 
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AnsprOche: 

1. Lauffiachengestaltung filr Fahrzeugluftreifen, insbesondere for 
schnell fahrende Personenkraftfahrzeuge, mit mehreren sich in Umfangs- 
richtung erstreckenden Blockreihen, deren B15cke durch schrSg oder 
quer verlaufende Nuten voneinander getrennt sind, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Nuten (10) durch eine oder mehrere quer verlaufende 
Rippen (12) in mehrere raumlich voneinander getrennte Abschnitte 
untertellt sind. 

2. Lauffiachengestaltung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
lediglich eine Rippe (12) etwa auf halber LSnge der Nuten (10) ange- 
ordnet ist. 

3. Lauffiachengestaltung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
sich die Rippen (12) von der Sohle der Nuten j( 10) bis etwa in die 
H5he der LauffI8che erstrecken, vorzugsweise mit ihrer Krone in der 
Lauffiache angeordnet sind. 

4. Lauffiachengestaltung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Rippen eine im Vergleich zu ihrer Krone grSBere Breite (B) ihrer 
Wurzel aufweisen. 

5. Lauffiachengestaltung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Breiten sich verhalten wie etwa 1:2 bis 1:3. 

6. Lauffiachengestaltung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Wurzelbreite der Rippen (12) etwa 3 bis 6 mm betragt. 

7. Lauffiachengestaltung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Breite (b) der Rippenkrone etwa 1 bis 3 mm betragt. 

8. Lauffiachengestaltung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
sich die Rippen (12) auf kOrzestem Wege von der einen Nutseitenwand 
zur gegenQberliegenden erstrecken. 
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Laufflachengestaltung, bei der die quer Oder schrag zur Reifen- 
umfangsrichtung verlaufenden Nuten etwa auf halber Lange einen 
kurzen Abschnltt aufweisen, der sich etwa in Reifenumfangsrich- 
tung erstreckt, dadurch gekennzeichnet, daB die Rippen den sich 
in oder etwa in Reifenumfangsrichtung erstreckenden Abschnitt (11) 
der Nuten (10) durchsetzen. 

10. Laufflachengestaltung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Rippen einen im wesentlichen dreieckigen Querschnitt mit flach 
verlaufendem Kronenbereich aufweisen. 



Hannover, den 18. Dezeraber 1985 
D/Fr 86-1 P/D 
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